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Landsvagar

Under forhistorisk tid och en stor del av medeltiden bestod landsvigarna frimst av diligt rojda
rid- och klovjestigar. Dessa var foljsamt terringanpassade och gick ofta pd grusisar och lings
med vattendrag. De limpade sig dock inte for storre transporter. Tyngre gods kunde dirfor bara
fraktas pd slidar under vintern eller transporteras med batar under sommaren.

Uppsalaisens linga strickning genom Habolandet gav dock goda mojligheter till [angstrick-
ta, torra och vildrinerade vigar tvirs 6ver hela bygden. Dessa asvigar kan pa vissa stillen in
idag urskiljas som rinnformiga férdjupningar i marken, si kallade hilvigar. Ett tydligt halvigs-
system finns vid Draget i Kalmars socken, dir den lingsta bevarade halvigen ir 150 m lang. Det
finns dven hélvigar i Skoklosters socken, exempelvis soder om Sanda dir hilvigarna markerar en
bit av den runstenskantade huvudvig som under jirnildern knét samman bebyggelsen inom
omradet. Generellt kan antas att dagens vigsystem till stor del ir uppbyggt av vigstrickningar
fran forntid och medeltid.

Anliggandet av asvigar krivde inte mycket mer 4n rojning, medan framkomligheten 6ver
sankomriden var beroende av anlagda broar och vigbankar. Enkla tribroar, si kallade kavel-
broar, som var uppbyggda av tristockar och ris var vanliga liksom vigbanor som var uppbyggda
av jord och sten. Mansingen i Kalmars socken var kring 1000-talet sank och svirframkomlig.
Under 1600-talet omtalas hir limningar efter en 360 m lang vigbank som strickte sig i Ost-
vistlig riktning 6ver ditidens sumpomraden nedanfér Vippeby. Lings vigbanken var flera run-
stenar resta. P4 en av dessa runstenar — som numera ir forsvunnen - omtalades att ett par
personer gjorde ”Mansenki bro breda”. Ytterligare en runstensbro har funnits vid Ekilla i Ytter-
grans socken. Runstenskantade broanliggningar tillkom i 6vergidngen mellan vikingatiden och
medeltiden, en tidsperiod dé landsvigarna fick 6kad betydelse. Den allt starkare centralmakten
och den nyetablerade kyrkan hade bada stort intresse av ett vil fungerande vignit. Kyrkans
aktiva roll vid vig- och brobyggande blev av stor betydelse for vigvisendets utveckling.

I Upplandslagen frin 1296 stadgades bonders och hiraders skyldighet att underhilla de all-
ménna vigarna och broarna. De vigar som skulle underhillas var framfor allt de som férband
byarna, kyrkan och tingsplatsen med varandra.
Forst under stormaktstiden pd 1600-talet bor-
jade kronan i storre utstrickning att organisera
och utveckla vigvisendet. Vigsystemet byggdes
ut och forbittrades. Den for bonderna krivande
skjutsplikten och skotseln av vigarna organise-
rades efter mer rittvisa system. Vigunderhallet
delades upp mellan boénderna och strickorna
mirktes med speciella vighillningsstenar. Vig-
och brounderhill avsynades av linsman tva
ganger per ar. PA grund av senare vigomligg-
ningar och vigbreddningar ir de flesta vighall-
ningsstenar numera borta. Bevarade stenar
finns i Higgeby, Nederhassla och i Storkumla -
de dr dock samtliga flyttade frin sina ursprung-
liga placeringar.

N B ) Paois

Vighdllningsten med inskriptionen "Hdggebylund 1870”.
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Av ildre vigar kan bland andra Enko-
pingsvigen, vig 263/545, nimnas. Den
har i huvuddrag haft samma strickning i
mer 4n 300 ar. Vid 16c0-talets mitt stri-
ckte sig vigen frin Kalmarsand lings as-
kronet till Grans gard och dérifran utmed
dsens vistra sida till Varpsund. Varpsund
var en viktig trafikknutpunkt med flera
sammanstralande lands- och vattenfarle-
der. En ildre strickning vek dock av vid
Kumla f6r att via Bilsund och Hjilstavi-
kens norra strand fortsitta mot Enko-
ping. Bevarade dldre vigstrickor kan idag
foljas pd den smala landremsan mellan
Kalmarviken och Lilla Ullfjirden. P4 gru-
nd av svira terringforhillanden har om-
radet utgjort en besvirlig vigpassage och
vid de sa kallade Hilledagshillarna nira
Kalmarsand var det inte ovanligt att hist-
ckipagen vilte. Flera vigomliggningar
har dirfor gjorts inom omridet och den

Enkdpingsvigen har i stort sett haft samma strickning under nuvarande strickningen mot Balsta till-
de senaste 300 dren. kom 1844.

Det 6vriga vignitet som genomkor-
sar Hibo 6verensstimmer 4nnu till stora delar med de gamla bygde- och sockenvigarnas strick-
ningar. Ett exempel pi ett dldre vigsystem utgor de bida vigarna som gir mot Krigga, dels frin
Gamla Balsta, dels fran Ekilla. Av hog alder ir delar av den vigstricka som stricker sig frin
Varpsund via Higgeby socken till Skohalvons centrala delar. Diremot har det gamla socken-
vignitet i Kalmar genomgatt stora forindringar pi grund av omradets utbyggnad. En ildre
vigstricka kan dock f6ljas fran Liddersta och utmed Ekolsundsvikens strinder.

Ar 1891, da en ny viglag tillkom, ersattes den gamla vighallningsorganisationen frin 16c0-
talet av hiradsvis inrittade vighéllningsdistrikt. I Hibo upprittades Hibo hirads vigdistrike.
Vigdistrikten svarade frimst for nybyggnadsforetag och medel till dessa erholls genom sé kallade
vigkassor, vilka delvis utgjordes av statsbidrag. Grusning och annat vigunderhill fick bonderna
svara for fram till 1920-talet. Vid denna tid hade motortrafiken 6kat si pass att bondernas
itgirden inte lingre rickte till for att hilla de storre vigarna i skick. Ar 1923 inrittades dirfor ett
rationellare vighillningssystem och flera berorda distrike slog sig samman i en storre vigfor-
valtning. En vigmistare anstilldes och moderna underhillsmetoder sisom hyvling, sladdning
och grusning utférdes direfter maskinellt. I Bélsta lit den nybildade vigforvaltningen uppfora
garage och verkstadslokaler. Forst 1944 avvecklades helt den lokala skotseln av riks- och
linsvigar nir foregingaren till dagens Trafikverket, Kongliga styrelsen for allminna wig- och
wattenbyggnader, tog Over ansvaret.

Bilismens snabba utveckling frin efterkrigstiden fram till idag har medfort allt hogre krav pa
vignitets standard. Gamla vigar breddas och ritas och nya vigar anliggs for att 6ka framkom-
ligheten i landskapet. Dagens vigbyggen medfor ofta stora ingrepp i kulturlandskapet, dd man
inte lingre av tekniska skil 4r bunden till naturliga strik i terringen. Den nya strickningen av
E18 bryter exempelvis med den urgamla traditionen att firdas genom Habobygden lings Upp-
saladsen.
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Trafiken dver Varpsund skittes linge med hjilp av farjor. Dagens bro byggdes pd 1980-talet.

Broar

De omgivande Milarfjirdarna har naturligt nog medfoért bade firjehdllning och brobyggen.
Redan i de medeltida landskapslagarna stadgades bondernas skyldighet att svara for broarnas
underhill. Frin medeltiden fram till 1700-talet var tribroar vanligast. I virkesbesparande syfte
borjade stenbroar anliggas under 1700-talet.

Sedan urminnes tider har vigfarande passerat 6ver Varpsund och Ekolsund. Frin férsta
borjan har platserna varit vadstillen, direfter har det funnits firjeforbindelser och slutligen har
broar anlagts. Under 1700-talet fanns en kronoidgd bro med brovaktarbostad vid Ekolsund. Kro-
nan arrenderade ut bron och bropeng fick erliggas vid 6verfarten. Genom 1891 &rs viglag over-
ldts bron pa de vighallningsskyldiga. Den nuvarande enspanniga bron uppfordes 1919 med en
vigbredd om fem meter. Den allmer livliga trafiken medférde en breddning av bron 1935.

Trafiken 6ver Varpsund skottes under ling tid med firjeforbindelser. Ar 1756 vicktes ett
forslag om brobygge vid Varpsund. Firjehillningen innebar ett stort sloseri med ditidens ganska
ringa skogstillgdngar, di en ny firja behovde byggas var tredje &r med hjilp av 6o0-70 timmer-
stockar. Aven stora mingder trossar av bjorkvidjor forbrukades kontinuerligt. Hiradet som
ansvarade for firjehillningen betalade dessutom s kallad firjemala - en fjirding spannmal for
varje mantal - till firjekarlen. Trots férdelarna med en broforbindelse uppkom en segsliten
opposition mot brobygget varfér bron stod firdig férst omkring 1810. Den nuvarande bron ¢ver
Varpsund invigdes i borjan av 1980-talet.
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Gastgiverier och krogar

Redan under medeltiden gjordes upprepade forsok av

myndigheterna att uppritta allméinna gistgiverier och

ett fungerande skjutsvisende for de som reste lings

landsvigarna. Mer eller mindre verkningslosa regle- & S8

ringar forsokte sitta stopp for vildgistning hos bonder- s &

na som dessutom var dlagda skjutsplikt. En radikal L‘:Itl}igf@ u’[} Uﬂ L
forindring kom till stind forst 1649. Da kom den vik-

tiga "Krogare- och Gistgifware Ordningh” som stad- e,
gade att gistgivaregirdar skulle inrittas och att bonder- . %
na skulle befrias frin skjutsplikten. For de resandes
bekvimlighet skulle gistgiverier med mojlighet till kost

och logi inrittas med hogst tva mils avstind frin varan- Grans krog i en karta frin 1699.

dra lings de storre landsvigarna. DA dven skjutsvisen-

det knots till gistgivaregirdarna blev en av deras viktigaste uppgifter att svara for transporten av
de resande. Vid varje skjutshall skulle det finnas méjlighet till byte av hist for vidare fird. Den
resande betalade efter en given taxa och histarna tillhandaholls av gistgivaren eller av ett
skjutslag som bestod av bonder. Gistgivaregirdar tillkom i byarna genom att ett eller flera
hemman anslogs som gistgiverihemman med rite ate driva rorelse. Ofta var gistgiverierna
forlagda till en och samma gird under ling tid. Verksamheten drevs under 6verinseende av
landshovdingarna. Skjutsvisendets betydelse avtog pa 1870-talet d4 jirnvigen 6vertog alltmer av
persontrafiken. Samtidigt var det vanligt att gistgivaregirdarna flyttades till de nya stations-
samhiillena.

Redan tidigt inrittades det gistgiverier utmed huvudvigen genom Hibo. I en gist-
giveriforteckning frin 1651 omtalas gistgivaregardar i Bilsta och Jidra. I borjan av 1700-talet

; s piF
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e

» - Baista pistgivaregard, Balsta.’

Bdlsta gistgivaregdrd byggdes pd 1850-talet. Stenen till vinster dr en minnessten dver Livregementets exercisplats.
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1200 dr drevs en sjokrog vid Stavsund i Skoklosters socken.

flyttades gistgiveriet i Bélsta till Grans gard i Yttergrans by. Fran Grans gistgivaregard utgick
skjutslinjer till Tibble i Hituna socken, Litslena i Litslena socken och Tunalund i Hjilsta socken.
Gistgivaregirdens roll som centralpunkt i bygden medforde att tingsstille och exercisplats
forlades i nirheten av gistgiveriet. Dirmed kunde man pi ett enkelt sitt l6sa inkvarteringsfrigan
for hiradsritten och de militira befilen. Fran 1736 var Grans gistgivaregard tingsstille for Hibo
hirad. En exercisplats for Livregementets dragoner har ocksi legat intill gistgivaregirden. Den
tvivaniga fore detta gistgiveribyggnaden som dnnu dr bevarad vid Grans giard hirror troligen i
sina dldsta delar frin 1700-talet. Ar 1858 flyttades gistgiverirérelsen och tingsplatsen frin Gran
tillbaka till Balsta dir bide gistgivaregird och tingshus hade uppforts. De bada byggnaderna som
stod parallellt intill varandra, var likartat utformade med roda panelfasader och hoga fonster. Ar
1903 upphorde Bilsta som tingsstille. Gistgiverirorelsen férde didremot en blomstrande tillvaro
efter jirnvigens tillkomst och verksamheten lades inte ned forrin pi 1950-talet. Sedan 1966 ir
bida byggnaderna rivna och idag dterstir endast den lilla arrestlokalen som star intill vigen.
Fram till 1908 hade Sigtuna skvadron av Livregementet sin exercisplats vid Bélsta gist-
givaregird. En minnessten ir rest pa platsen intill jirnvigen.

Forutom gistgivaregirdarna har det funnits ett flertal krogar som varit rast- och matstillen
for de resande. Att bedriva krogrorelse var ofta l16nsamt, di dven brinnvinsforsiljning ingick i
hanteringen, men for att bli krogare fordrades tillstind. Genom det omfattande superiet var
landshoévdingarna restriktiva med utskinkningstillstinden. Manga av de krogar som fanns i
Haboomradet var knutna till herrgirdarna, pi vars dgor krogarna anlades i gynnsamma ligen
utmed landsvigar och sjovigar. Vissa av krogarna var utpriglade sjokrogar. De gick vildigt bra
fram till 180c0-talets mitt di den alltmer utvecklade angbétstrafiken - som hade servering
ombord - gjorde sjokrogarna 6verflodiga.

Ett mycket gynnsamt lige hade Wij krog som lig i svackan strax vister om Varpsund. P4
platsen sammanstrilade flera landsvigar och en viktig vattenfarled. Krogen finns utmirke pa
kartor fran 1700-talet, men ir formodligen betydligt dldre. P4 Skohalvon har det funnits flera
krogar. Under 1600-talets senare del etablerades en krogrorelse intill Skoklosters slott. Samtida
var ocksd sjokrogen Stavsund, som anlades pi ett siteritorp som horde till Skoklosters slott.
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Krogen var beligen pd Skohalvons nordvistra udde vid inloppet till Skofjirden. Troligen var
krogrorelsen hir mycket betydande dven under vinterhalvaret, eftersom en viktig vintervig
passerade forbi Stavsund. Verksamheten lades ned under 18co-talet, men den stora
krogbyggnaden ir 4nnu bevarad. Vid Sandvik intill Ekolsundsviken har ytterligare en sjokrog
funnits. Byggnaden som ir en parstuga finns kvar intill stranden. Annu pa 1860-talet fanns den
sd kallade Loppkrogen, tidigare dven kallad Sotkrogen, intill landsvigen strax nordvist om
Dyarna. Intill krogen fanns dven en marknadsplats dir bland annat kreaturshandel bedrevs.

Milstolpar

1649 Aars gistgiveriforordning stadgade att varje
helmil frin nirmaste skjutshall skulle markeras,
bland annat f6r att underlitta kontrollen av skjuts-
taxorna. Ansvaret for milstolparnas uppsittande
ilades landshovdingarna. I Habo hirad utférdes
vigmitningar 1697 och de milstolpar som da sattes
upp var gjorda i tri, troligen e¢k. Pa 1730-talet
forbittrades  avstindsmitningen  genom  att
milstolpar sattes upp dven vid varje halv- och
fjairdedels mil. Under 1700-talet omtalades hur
bristfillig vigmitningen i Habo hirad var trots
stadgar och forordningar. Milstolpar fanns egent-
ligen bara lings den stora huvudvigen och
stolparna var ”"merendels forlorade” eller omkull-
fallna. Eftersom de ursprungliga tristolparna holl
dalige, tillverkades milstolpar i sten och gjutjirn
under 1700- och 18c0-talen.

Lings den gamla huvudvigen genom Hibo
finns idag endast ett fital milstolpar bevarade - en
vid Overgrans kyrka, en vid Ekilla bro och en vid
Kalmarsand. Samtliga ér av gjutjirn och hirror frain
landsh6évding Robert von Kraemers dmbetsperiod
omkring 1850. De massproducerade stolparna som
tillverkades vid Hillefors bruk 4r mirkta med en kunglig krona, miltalet frin nirmaste
skjutshall, drtalet for uppsittandet och landshovdingens initialer.

Milstolpe vid Overgrans byrka.

Vattenvagar

I Habobygden - som i det nirmaste dr helt kringgirdad av Milarens vikar och fjirder - har
sjokommunikationerna genom tiderna varit av mycket stor betydelse. Milarens sjosystem med
dess havsforbindelser har spelat en avgorande roll for bade nir- och fjirrkommunikationer.
Milarens vidstrickta vatten har naturligt nog omfattat flera viktiga vattenvigar. Manga av
dem blev betydande redan under yngre jirnildern da Uppsalaomridet utvecklats till ett viktigt
centrum for ett fastare organiserat rike. Nagra av de viktigaste segellederna passerade genom
Habobygden. En av dem strickte sig frin Ekoln, genom Skofjirden och vidare f6rbi Sigtuna till
Stockholm. Den hir 6stliga sjovigen ir den enda som fortfarande ér farbar i hela sin strickning.
Den si kallade Kalmarleden, som var starkt trafikerad under forntiden och medeltiden, skir ge-
nom hela Hiboomrédet. Frin Ekoln leder den genom Gorran, Oxen, Stora och Lilla Ullfjirden
mot Kalmarviken. Redan vid borjan av jarnaldern bildades dock ett nis mellan Lilla Ullfjirden
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Farleden fran Ekoln via Skofjirden till Sigtuna och vidare till Stockholm dir den enda av de forhistoriska vattenlederna
som fortfarande dr farbar i hela sin strickning.

och Kalmarviken, men trots att denna landremsa uppkom, uppritcholls sjotrafiken lings farleden
dtminstone under 1500-talet. P4 Olaus Magnus sjokarta frin 1539 markeras sjéleden som farbar
trots landhindret. Anledningen var helt enkelt att bitarna drogs 6ver landomridet. Omridet
mellan Kalmarviken och Ullfjirden kallas 4n idag for Drager och dnda fram till 1920-talet lir det
pd platsen ha funnits spar efter en dragrinna som anlagts for att underlitta forflyttningen av
biatar Over nidset. Under 16oo-talet lir kalmarborna ha kallats Kalmarbo kankare, vilket
antagligen syftade pa att de hjilpte till vid dragrinnan genom att att antingen dra batar eller att
bira last.

Ytterligare en mycket gammal vattenvig som har gétt frin Ekoln i norr till Ekolsund i soder
har dven den passerat genom Gorran och Oxen mot Biskops-Arnoé. Dirifran tog leden av i vistlig
riktning, mot Bilsunda, lings en datida 4 fram till Hjilstaviken for att utmynna i Ekolsunds-
viken. Under medeltiden var drkebiskopens borganliggning pd Biskops-Arné en mycket viktig
bevakningspunke, strategiskt placerad mitt i den betydande vattenfarleden.

Under 1800-talet blomstrade sjotrafiken upp dd dngbédtarna borjade trafikera Milaren. Den
forsta reguljiara dngbdtslinjen 6ppnades 1818 mellan Stockholm och Uppsala. Flera dngbétsbolag
bildades och snart genomkorsades Milaren av ett stort antal linjer i olika riktningar. Angbétstra-
fikens snabba utveckling kom att bli oerhort viktig framfor allt f6r landsbygdsbefolkningen lings
Milarens strinder. Genom Milarbatarna knots nimligen storstad och landsbygd samman som
aldrig forr. Den kombinerade person- och godstrafiken hade minga férdelar. Bittre mojligheter
skapades for landsbygdsborna att firdas lingre strickor till 6verkomliga priser samtidigt som
deras produkter pi ett praktiskt sitt kunde transporteras for férsiljning till Stockholms torg-
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Hjdlstaviken var tidigare en viktig del av vattenfarleden mellan Ekoln och Mdlaren.

platser. Efter 18c0o-talets mitt skedde dven tyngre transporter med &ngfartygen. Fran Habo-
omridet fraktades spannmal till Stockholms storkvarnar och likasa skeppades tegelprodukter till
den omfattande byggnadsverksamheten i storstaden.

Angbatstrafiken medforde ocksi att ett stort antal bryggor och lastplatser anlades lings med
strinderna. I allminhet uppfordes de pd de stora girdarnas dgor som ofta strickte sig inda ner
till vattnet. Angbdtsbryggor har bland annat funnits vid Kalmarsand, Bistaborg, Kalmarnis,
Krigga, Katrinedal, Overhassla och Skokloster. Som exempel kan nimnas att en ngbétstur fran
Kalmarsand till Munkbron i Stockholm tog ca tre timmar. Under 1800-talets slut borjade de
snabbare jirnvigskommunikationerna att konkurrera ut dngbatstrafiken, som trots allt kom att
vara ett viktigt transportmedel fram till 1940-talets borjan.

Den urdldriga traditionen med sjétransporter till och frin Habobygden uppritthills in idag.
P4 1960-talet anlades en djuphamn i Kalmarviken for att mojliggora ravarutransporter till Gyp-
rocs gipsskivefabrik, som di etablerat sin verksamhet i Habo.

Jarnvagen

Under 1800-talets andra hilft tillkom jirnvigsforbindelserna i Sverige. Det nya och moderna
kommunikationsmedlet var snabbt och bekvimt bade f6r person- och godstrafik. Landsvigs- och
dngbdtstrafiken fick en nedgangsperiod di den allminna trafikstrommen till stora delar 6vergick
till tagen.

Enligt ett riksdagsbeslut 1853 skulle de viktigaste jarnvigstrickorna, de si kallade stambanor-
na, byggas och drivas av staten. Ménga och livliga diskussioner férdes bland annat om den vistra
stambanans strickning. Ursprungligen var det tinkt att den skulle gi norr om Milaren, via Ore-
bro och Visteras, men efter bittra strider fick den sin nuvarande strickning séder om Milaren.
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Bdlsta jarnvdgsstation invigdes 1876.

Dirmed kom inte Habotrakten att beroras av nagot statligt jirnvigsbygge. P4 1870-talet fick i
stillet ett enskilt bolag, Stockholm-Westers-Bergslagens jirnvigsaktiebolag, koncession pa
byggnadet av en jirnvigslinje 6ver norra Milaromradet frin Stockholm mot Bergslagen. Mojlig-
heten till goda transporter dret om av Bergslagens malm var en av de drivande faktorerna for
jarnvigens anliggande. Visteras stad var ocksa en viktig intressent.

Jarnvigens firdigstillande var forenat med en hel del problem, bland annat ekonomiska, men
1876 kunde jirnvigen Oppnas for trafik. Jirnvigen med dess hallplatser i Balsta, Nyckelby och
Krigga blev av avgorande betydelse for Hiboomradets kommunikations- och bebyggelse-
struktur. Banstrickningen genom Hibo f6ljde inte det gamla trafikstraket lings Uppsaladsen, i
stillet lokaliserades jirnvigen i rak nordvistlig riktning genom de sodra socknarna i nuvarande
Habo kommun. Person- och godstrafiken mot Enk6ping och framfor alle mot Stockholm fick en
stor betydelse da res- och transporttiderna forkortades med flera timmar i jimforelse med ang-
bitsresorna. Dirfor fraktades i allt storre utstrickning tegel och jordbruksprodukter, frimst
spannmal, med jirnvigen frin Habobygden. Lings jirnvigslinjen vixte en helt ny typ av
bebyggelse upp. Stationshus, banvaktarstugor, godsmagasin och tjinstemannabostider byggdes i
jarnvigssparets omedelbara nirhet. Husen som utformades efter centrala typritningar fick ett
likartat utseende utefter banstrickningen. Stationen innebar ocksi att en ny titort uppkom, se
Bdlsta — fran stationssamhdlle till titort.

Ar 1945 inforlivades Stockholm-Westeris-Bergslagens jirnvigsaktiebolag med Statens jirn-
vigar. Ett par ar senare elektrifierades jirnvigen och i samband med det 6ppnades en ny
hillplats i Kalmarsand. Den 6kande landsvigstrafiken under 1950- och 1960-talen medférde en
minskning av persontrafiken pa tigen och 1962 drogs hallplatserna in. Tio r senare lades dven
godstrafiken ned. Bélsta centralort fortsatte dock att expandera kraftigt och under 199o-talet
beslutades att pendeltigslinjen mellan Nynishamn och Kungsingen skulle forlingas till Bilsta.
Ar 2001 6ppnades den nya tigstationen, som idag tjinar bide som lokal- och fjirrtigsstation.
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Ny Hdggeby var en egen landskommun anvindes ett rum i smdskolan som kommunalrum.






