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1 Bakgrund

1.1 Problembeskrivning

Kring trafikplats Draget utreds forutsattningarna for exploatering av
verksamhetsomraden fér mindre verksamheter. I detta PM understks méjliga
anslutningar till ett stérre verksamhetsomrade i sydost, intill Dragelundsvégen.
Anslutningsférslagen ska kunna hantera tyngre lastbilar samt sammankoppla mot
Sodra Blstaleden och E18 pa ett smidigt satt.
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Figur 1. Omr%desﬁérta. De gula markeringarna anger de planerade verksamhetsomridena.
Sédra Balstaleden trafikeras bland annat med tyngre lastbilar till och fran befintligt
verksamhetsomrade. I och med végens stigning fran cirkulationsplatsen vid
Lillsjéslingan mot E18 forekommer det att lastbilar fastnar i backen, framférallt vid halt
véglag. D3 det antas tillkomma tunga transporter pd vagstrackan i framtiden p& grund
av nya anslutande verksamhetsomraden blir detta viktigt att ta i beaktande.

Tidigare foérslag pa anslutning till det planerade verksamhetsomradet via
Dragelundsvagen resulterade i en cirkulation som kopplar samman Dragelundsvagen
och Sédra Balstaleden. I nulaget ansluter dessa tva vagar via en trevagskorsning. En
cirkulation eller korsning i uppférsbacken pa Sédra Balstaleden kan medféra att
framkomligheten paverkas. Malet i denna utredning &r att framkomligheten inte ska
forsamras nar de nya forslagen tas fram.

I FOP for Balsta foreslds ny vagstrackning, bland annat pa Sédra Balstaleden mot E18
vid Dragets trafikplats. Avfarten fran sédergdende kérfalt pd E18 mot Sodra
Balstaleden har en relativt kort bromsstracka i forhallande till tilldten hastighet pa E18,
samt snav kurva. Avfarten har lyfts som ett trafiksdkerhetsproblem.
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Planomradet innefattar &ven kulturhistoriska arv samt naturvérden som &r viktiga att
ta i beaktande vid nya vagdragningar och exploatering. Detta beskrivs narmare i
rapporterna Arkeologisk utredning del 1 och del 2 samt i Naturinventering Nya
Kalmarsand. Férslagen som presenteras i detta PM tar hansyn till dessa rapporter.

1.2 Overgripande syfte med utredningen

Syftet med detta uppdrag ar att ta fram underlag till fortsatt planeringsarbete. Nedan
presenteras olika foérslag pa vagdragningar och utformningar fran Dragelundsvégen till
Sodra Balstaleden, som méjliggdr for kommunen att anldgga nya
verksamhetsomraden.

Forslagen ska vara trafiksdkra, kostnadseffektiva samt utformas for optimal
framkomlighet upp mot E18. Férslagen ska &ven ta hansyn till paverkan pa natur- och
kulturvarden. Presentationen av férslagen ska redogérelse for for- och nackdelar med
de olika alternativen.

1.3 Avgransning

Den geografiska avgrénsningen &r Sédra Balstaleden mellan E18 och Lillsjéslingan
samt Dragelundsvagen och omraddena nordost och sydost om den. Grundkarta saknas
for sédra delen.
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Figur 2. Den rodstreckade markeringen anger den geografiska avgransningen.

Detta PM ger grova skissningsférslag p@ anslutningar till det planerade
verksamhetsomradet. Inga kdrsparsanalyser eller kapacitetsanalyser har gjorts i detta
skede av projektet.
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2 Studerade l6sningar

2.1 Alternativ 1a. Droppformad anslutning fran
Dragelundsvagen
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Figur 3. Alternativ 1a.
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Lésningen bygger pa en bro éver Sédra Balstaleden med en droppformad &nde som
mdjliggdér pa-och avfarter till Dragelundsvégen. Aven en pa- och avfart fér norrgdende
trafikanter pa Sodra Balstaleden tillkommer.

Fordelar

+ Hanterar hojdskillnaderna i omradet.

+ Haller sig inom riktlinjerna enligt VGU fér lutningar.

+ Trafiksdkert i och med att trafikanter pd Sédra Blstaleden inte behdver korsa
vagen, utan leds till Dragelundsvagen via planskildhet.

+ Battre flode pd Sodra Balstaleden eftersom plankorsningen med
Dragelundsvagen tas bort.

Nackdelar

- Markintrdng mot befintligt verksamhetsomrade.
— Brokonstruktion och mycket héga bropelare.
- Anslutningar till de befintliga torpen intill Dragelundsvdgen maste justeras.

Ekonomisk bedomning

Hoéga konstruktionskostnader fér bron éver Sédra Balstaleden samt fér dropplésningen
som hamnar ca 14 meter dver befintlig markniva.
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2.2 Alternativ 1b. Annan avfart fran Dragelundsvégen till
Sodra Balstaleden
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Figur 4. Alternativ 1b.

Lésningen bygger pa en bro éver Sédra Balstaleden som méjliggdér anslutning till
Dragelundsvégen. Fér trafikanter mot Balsta anldggs en trevagskorsning mot Sédra
Balstaleden, séder om bron dar héjdskillnaderna &r mindre.

Fordelar

+ Hanterar héjdskillnaderna i omradet.

+ Haller sig inom riktlinjerna enligt VGU fér lutningar.
+ En trevégskorsning hamnar langre ned pa Sédra Balstaleden déar
langslutningen pa védgen &r mindre (ca 4,7 %) &n befintlig trevagskorsning.

Nackdelar

- Markintrdng mot befintligt verksamhetsomrade.

— Brokonstruktion och mycket héga bropelare.

- Anslutningar till de befintliga torpen intill Dragelundsvagen maste justeras.
- Anslutningen tar mer orért naturomrade i ansprak &n alternativ 1a.

Ekonomisk bedomning

Hoga konstruktionskostnader for bron dver Sodra Balstaleden. Broldsningen &r ndgot
lagre &n for alternativ 1a da droppen tas bort men medfér en extra vaganslutning.
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2.3 Alternativ 1c. Ny avfart fran E18
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. Figur 5. Alternativ 1c.

Lésningen bygger pfi samma trafiklésning som i férslag 1a. En ny avfart frdn E18
anldggs som kopplar mot befintlig korsning pa Sédra Balstaleden och nuvarande avfart
tas bort.

Fordelar

+ Samma som 1la.

+ Léser trafiksakerhetsproblemen vid befintlig avfartsramp frdn sédergdende
korfalt p& E18 mot Sodra Balstaleden.

+ Foreslagen avfart kopplar mot befintlig korsning.

+ Kan anlagga separat korfalt fran E18s avfart mot droppen.

Nackdelar

- Markintrdng mot befintligt verksamhetsomrade.
— Brokonstruktion och mycket héga bropelare.
— Anslutningar till de befintliga torpen maste justeras.

Ekonomisk bedomning

Hoéga konstruktionskostnader fér bron éver Sédra Balstaleden samt fér dropplésningen
som hamnar ca 14 meter dver befintlig marknivd. Héga kostnader fér sprangning av
ny avfart fran E18.
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2.4 Alternativ 2 a. Ny cirkulation i trafikplatsen och ny
avfart fran E18
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Figur 6. Alternativ 2a.

Lésningen bygger pa en ny cirkulationsplats beldgen pa Sédra Balstaleden som kopplar
samman végarna till ny av- och pafart mot E18. Pafarten ar nagot justerad for att
mojliggdra ny vagstriackning fran cirkulationsplatsen till det nya
verksamhetsomradet/Dragelundsvéagen.

Fordelar

Anslutning till befintliga fastigheter kan behdllas sdsom de ser ut idag.
Oval cirkulationsplats ger utrymme fér Ianga fordon.

Viktiga naturomraden beh3lls intakta.

Minimalt fastighetsintrdng mot befintligt verksamhetsomrade.

Vagarnas lutningar skapar inte problem for trafikens framkomlighet.
Anslutningen fran Dragelundsvégen paverkar inte trafiken pd Sédra
Balstaleden.

Ny avfart frdn E18 forbattrar trafiksdkerheten genom langre bromsstracka
samt avsaknad av skarp kurva.

Nackdelar

— Ny avfart frdn E18 innebar sprangning av berg.
- Slanten ned mot befintligt verksamhetsomrade véster om féreslagen
cirkulationsplats kan behdéva fyllas upp.

+ o+ o+ o+ o+t

+

Ekonomisk bedomning

Hoéga kostnader fér sprangning av ny avfart fran E18. Kostnader for att fylla upp under
cirkulationsplatser samt kostnader for att flytta pafartsrampen och fér den nya
anslutningen till cirkulationen.
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2.5 Alternativ 2 b. Ny cirkulation i trafikplatsen, befintlig
avfart fran E18
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Figur 7. Alternativ 2b.

Lésningen bygger pa en ny cirkulationsplats beldgen pd Sédra Balstaleden som
kopplas samman med befintlig av- och pafart mot E18. Den befintliga avfartens
svangradie forbattras genom att bade av- och pafart forflyttas och forlangs. Ny
anslutning frén cirkulationen till Dragelundsvagen sker genom en brolésning éver
Sodra Balstaleden.

Fordelar

+ Storre radie pa avfartsstrackan.

+ Anslutningen fran Dragelundsvégen paverkar inte trafiken pa Sodra
Balstaleden.

+ Oval cirkulationsplats ger utrymme fér I%nga fordon.

+ Vagarnas lutningar skapar inte problem fér trafikens framkomlighet.

Nackdelar

— Avfarten utgor fortfarande ett trafiksékerhetsproblem genom att
bromsstrackan forblir for kort samt att den behaller sin utformning med en
skarp kurva.

- Fastighetsintrang mot befintligt verksamhetsomrade.

— Det ena torpets infart paverkas.

— Brokonstruktion och mycket héga bropelare.

Ekonomisk bedomning

Hoéga konstruktionskostnader fér bron éver Sédra Balstaleden. Broldsningen &r nagot
lagre an for alternativ 1a. Alternativet medfér dock en extra kostnad for justering av
pa- och avfarter till E18.
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2.6 Alternativ 3. Ny vagdragning fran Lillsjéslingan
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Figur 7. Alternativ 2b.

Lésningen bygger pa en ny vagdragning mellan Dragelundsvégen och befintlig
cirkulation vid Lillsjéslingan/Sédra Balstaleden.

Fordelar

+ Ingen korsning mellan Dragelundsvagen/Sédra Balstaleden.
+ Inget markintrdng vid verksamhetsomradet.

Nackdelar

- Smittrafik mellan Dragelundsvégen och Sédra Balstaleden om inte den
befintliga anslutningsvagen stings helt mot Sédra Balstaleden.

— Trafiken leds i omvagar, driftskostnader fér exempelvis snérdjning.

- Eventuell risk fér paverkan pa kulturhistoriska omraden.

Ekonomisk bedomning

Kostnaderna for den nya anslutningen till cirkulationen vid Lillsjéslingan anses relativt
18ga jamfort med 6vriga forslag. Alternativet medfér 6kade kostnader for drift, inte
minst for de som trafikerar vagen.
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3 Slutsatser

Ekonomisk bedomning

Trafiksakerhet

Alb A2b Ala Alc

A2a

A2a Alc Ala Alb

Framkomlighet
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Ala Alc A2a Alb A2b

A3

Natur- och kulturvarden
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