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1 Inledning

P& uppdrag av Hdbo kommun har AF forprojekterat vag och VA for planomrade
Tvahus, Vappeby 7:18 med flera. Utbyggnaden inom omradet &r tankt att inrymma
350 bostdder med smastadsliknande kvarterstruktur. Gatunatet far en ny struktur och
ska ocksd anslutas till Skeppsrondellen i dster.
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Figur 1. Planomr8dets ldge i B8Ista samt planomr8dets plankarta. Detaljplan daterad 2015-06-03.

Hatunavdgen ansluter idag till 3
Stockholmsvagen strax sdéder om Skepps- gy

rondellen. Det nya gatunatet for

planomradet Tvdhusen, Vappeby 7:18 _

med flera méjliggér ocksa en avstangning S A =

av Hatunavédgen och en omledning av den = = 5 Kania
trafiken till den nya dstra anslutningen. ) ;

Syftet med féreliggande kapacitetsanalys
ar att studera framkomligheten och

o S
stérningskénsligheten i befintlig o o R
cirkulationsplats nar en fjarde anslutning = -
ansluts.

Figur 2. Skeppsrondellen med dagens utformning.
Kélla: OpenStreetMap

2 FOorutsattningar

Cirkulationsplatsen ansluter Stockholmsvégen mot Balsta Centrum i nordvést,
Stockholmsvagen i riktning mot Enkdpingsvagen i sydost, Kalmarvagen mot
bostadsomraden i vast och i framtiden Kapellvdgen mot bostadsomraden i nordost.

Vappebyvégens 21 fastigheter ansluter idag till Stockholmsvagen genom Hatunavégen
via en passage under Malarbanan. N&r gatunatet i Tv@husomradet kan trafikeras
kommer Hatunavagen stingas av for trafik och boende pad Véppebyvégen kommer da
anvanda den nya, fjarde, anslutningen till Skeppsrondellen fér att komma till
Stockholmsvagen. Den enda trafik som ar behérig att anvéanda passagen under
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Mélarbanan &r trafik till och frén fastigheterna pa Véppebyvéagen, men trafikmétning?!
som kommunen lat utféra 2015 visar att den obehériga trafiken ar betydande. Enligt
maétningen passerar ca 700 fordon under Mélarbanan. Trafiken frdn Vappebyvégen
antas utgdéra ca 20 % av dessa fordon (140 ADT). Uppskattningen baseras pa
antaganden om exempelvis exploateringsgrad och antal invanare per hushall som ger
antalet rorelser/resor per dygn. Vidare har det antagits att 30 % av trafiken tar
Skoéldvagen och 70 % tar Hatunavagen under Malarbanan.

Det &r méjligt att bekrafta antagandet om trafiken fran Vappebyvégen och dess bidrag
till trafiken under Mdlarbanan genom att genomféra en manuell trafikmatning vid
utfarten frdn Vappebyvagen till Hdtunavagen/Skoldvagen under maxtimmarna.

Kapacitetsanalysen har gjorts for trafiksituationen under eftermiddagens maxtimme ar
2030. Nedan beskrivs férutsattningarna for analysen med avseende pa trafikfloden.

2.1 Antaganden

e Eftermiddagens maxtimme har antagits vara 15 % av arsmedeldygnstrafiken
[ADT]. Ett varde mellan 10 - 20 % &r brukligt

o Trafikrérelserna antas vara 80 % ut fran omradet och 20 % in till omrddet
under eftermiddagens maxtimme

e Trafiken fordelas enligt figuren nedan. Svangfrekvensen &r i princip reciprokal,
det vill séga att den géller d&ven i motsatt riktning beroende pa om det &ar
eftermiddag eller férmiddag

NN ; A=50% 0N\

6=15%,, ,

N

NE=15%,

Figur 3. Trafikens svéngférdelning vid planomr8det. Hélften av trafiken till och fr8n omr8det antas
belasta Skeppsrondellen och andra hélften omr8dets norra anslutning. Detaljplan daterad 2015-
06-03.

Skulle in- och utfart endast kunna ske fran norr till kvartersmarken ldngs jarnvagen
skulle det kunna pdverka trafikflodena i figur 3. Det &r inte mojligt att férutsdga exakt

hur, men den totala trafikbelastningen (antal fordonskilometer inom omradet) minskar
om det finns tva utfarter. Det blir ldngre resvag fér de som bor i den sédra delen av

! Trafikia, H8bo kommun, Trafikmétning: 2015-05-09-2015-06-19.
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omradet samtidigt som trafiken forbi de som bor mitt i omrddet langs jarnvagen ckar
om det blir in- och utfart endast fran norr. Den sédra anslutningen
(cirkulationsplatsen) till hela planomradet har en god kapacitet och trafiksidkerhet. Att
ta bort delar av trafiken fran denna minskar nyttan av cirkulationen. Den totala
trafiksakerheten kan minska nar trafikflodet ut pd huvudgatan (bade den lokala pa
platdn och Stockholmsvégen) férandras. Férdndringar i in- och utfarter och trafikflodet
kan aven leda otydlighet i trafikféringen.

2.2 Trafikfléden idag

En trafikmatning har utforts 2015-09-22 efter vilken trafikfléden och
svangningsfrekvenser vid Skeppsrondellen erhllits. Insamlingen har innefattat 2
timmar, men endast maxtimmen utgdr indata till kapacitetsanalysen. Nedan redovisas
trafikfldden i alla anslutningar - inklusive rérelser fran Hatunavégen. Se bilaga 1 fér en
mer detaljerad grafisk representation av trafikfléden och svangfrekvenser.
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Figur 4. Dagens trafikfloden under eftermiddagens maxtimme.

Om cirkulationsplatsen skulle ha ett fjarde ben idag skulle fléden se ut som nedan.
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Figur 5. Dagens trafikfléden under eftermiddagens maxtimme efter hur efterfr8gan ser ut
egentligen i cirkulationsplatsen. Fyra bilrérelser har tillkommit i denna figur som idag allts§ 8ker
H8tunavégen - Stockholmsvégen mot Stockholm.

2.3 Trafikfloden 2030

Framtida forbattringar i utbudet och kapaciteten samt battre ekonomiska
forutsattningar &r nagra faktorer som ligger till grund fér att rékna upp trafiken
generellt med en schablon pa 1,5 % &rligen fram till 2030, vilket motsvarar en 6kning
pad 25 % fran dagen situation.2 Prognosaret 2030 kommer dven de 350 planerade
bostaderna och 6vrig verksamhet i planomrddet vara pa plats och de alstrar en del
trafik. For att berdkna trafikalstringen har Trafikverkets alstringsverktyg anvants dar
bland annat antal bostader samt narhet till och utbud av kollektivtrafik varit indata. Se
bilaga 2 fér planomrddets bidrag med trafik till cirkulationsplatsen.

2 Samma trafikupprékning har anvants i WSPs Trafikbullerutredning vdg och jérnvég
samt vibrationsutredning jérnvég, 2015 fér Hdbo kommun.
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Figur 6. Trafikfléde under eftermiddagens maxtimme 2030 - ékat med 25 % fr8n dagen
trafikfléde.

Eftersom anvandningen av marken i de centrala delarna av Bélsta kontinuerligt
forandras radder viss osdkerhet i trafikalstringen och det &r inte sdkert att den
schablonmassiga upprakningen pd 1,5 % arlig 6kning (vilket motsvara en 6kning pa
25 % av dagens trafikfldden) ger den mest rattvisande bilden.
Sviangningsfrekvenserna till och fran det nya omradet &r baserade pa antaganden.
Vidare bygger denna analys pa indata fran ett mattillfalle. Omsorg har lagts pd att
vdlja en representativ trafiksituation for maxtimmen, men eventuella mindre
avvikelser kan &nda forekomma. For att ta hojd for ett alternativt framtida scenario
har darfér en kanslighetsanalys utforts dar trafikfloden i Skeppsrondellen réknats upp
med 50 % fran dagens situation, vilket motsvarar en férdubbling av den
schablonmassiga upprakningen.
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Figur 7. Trafikfléde under eftermiddagens maxtimme 2030 - 6kat med 50 % fr8n dagen
trafikfléde.
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Tabell 1 visar de resulterande trafikflédena i olika riktningar under eftermiddagens
maxtimme fér bada scenarierna 2030.

Tabell 1. Trafikfléden vid korsningspunkten, eftermiddagens maxtimme 8r 2030. Fér indata i
illustrerad form se bilaga 1.

Idag 2030 2030
2015 +25 +50
% %

Stockholmsvédgen (B8Ista C) -> Ny anslutning - 35 40
Stockholmsyv. (B8lista C) -> Stockholmsv. 275 324 389
(Enképingsvégen)
Stockholmsvédgen (B8lIsta C) -> Kalmarvégen 127 159 191
Ny anslutning -> Stockholmsvégen (B8lsta C) - 42 49
Ny anslutning -> Stockholmsvégen (Enképingsvégen) = 13 14
Ny anslutning -> Kalmarvédgen - 22 24
Stockholmsyv. (Enképingsvédgen) -> Stockholmsv. 574 686 821
(B8lista C)
Stockholmsv. (Enképingsvégen) -> Ny anslutning - 50 51
Stockholmsyv. (Enképingsvédgen) -> Kalmarvédgen 92 101 121
Kalmarvégen -> Stockholmsvégen (B8lsta C) 82 102 123
Kalmarvédgen -> Ny anslutning o 42 44
Kalmarvdgen -> Stockholmsvdgen (Enképingsvdgen) 51 54 64

PM Trafikanalys 2015-10-15, rev. 2016-07-08 Sida 8 (17)
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3 Analys

Kapaciteten i Skeppsrondellen har analyserats med modellen Capcal. Detaljerade
resultatrapporter finns i bilaga 3. Analyserna har utforts for en trafiksituation under
eftermiddagens maxtimme &r 2030.

3.1 Korsningsutformning
I denna analys har kapaciteten i tre olika korsningstyper studerats.

Dagens trebenta

cirkulationsplats
/ kompletteras med ett fjarde
/ ben mot planomradet.

Ny anslutning Anslutningen har ett korfalt i
- Stockholmsviégen ill- i 3
e /,—\_\/ till- respektive franfarten.

\ - / Stockholmsvigen
T mot Balsta

— L

Figur 8 Fyrbent cirkulationsplats
med ett korfalt i varje till-
respektive fr8nfart.

Kalmarvagen

\ For battre kapacitet kan
" korsningspunkten utformas
/‘ som en fyrbent cirkulations-
\ Ny anslutning plats med forstarkning i den
Stockholmsvigen yd meSt b_.eIaStade
mot Stockholm - trafikrorelsen:

/ Stockholmsvagen i riktning
mot Balsta. Vagen far da
narmast rondellen tva korfalt
i tillfarten och tva i
fr@nfarten.

N

Stockholmsvigen
mot Balsta

Figur 9 Fyrbent cirkulationsplats
- med kapacitetsférstarkning p
Kalmarvagen Stockholmsvégen i riktning mot

/ B&lsta.
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Med tydligt éverordnade

floden i en
korsningspunkt kan det
\ / Ny anslutning vara lampligt med en
Stockholmsvégen Y. . .
mot Stockholm SN— L / signalreglering.
% Signalschemat maste
U > / optimeras for att fa basta
\\ ™ framkomlighet och inte

|

]

) blockera andra

\ korsningar uppstroms.
R \
w
Stockholmsvigen
mot Balsta , L
Figur 10 Skiss 6ver
B — kérféltsindelning vid

p \ signalreglering.

Kalmarvagen /

3.2 Framkomligheten i Skeppsrondellen

Resultaten fran analysen uttrycks i bland annat belastningsgrad, som &r ett matt pd
hur hart belastad anslutningen &r. Olika korsningstyper hanterar trafikfloéden pa olika
satt. En stoppsignal kommer naturligt stoppa flédet varfor kébildning kommer att
uppstd. Men nar signalen &r grén kan den ocksa I6sa kén effektivt utan konflikter. En
cirkulationsplats stoppar inte fléden p& samma satt, men &r kénsligare for hogre
belastning (flédet dividerat pa kapaciteten). Pa grund av de fundamentala skillnaderna
i korsningstyperna ar det inte maojligt att jamfora kélangder mellan olika utformningar.
Belastningsgrad &r ett battre jamférelsematt dér kvoten mellan flédet och vagens
kapacitet studeras. Ett varde pad 1 betyder i praktiken trafikinfarkt och att all trafik star
still. Redan vid 80 % trafikflode av kapaciteten minskar framkomlighetens standard till
1&g med kébildning som féljd. Enligt VGU, Vagar och gators utformning, kan en
anslutning i en cirkulationsplats anses ha god tillganglighet och standard om
belastningsgraden ar lagre an 0,6. Motsvarande siffra for en signalreglerad korsning ar
0,7. Belastningsgrad 6ver 0,8 anses vara 18g standard for b&da korsningstyperna.

PM Trafikanalys 2015-10-15, rev. 2016-07-08 Sida 10 (17)
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Kalmarvagen m Stockholmsvéagen mot Balsta

» H3tunavégen ® Stockholmsvagen mot Stockholm

Fyrbent signal 2030 150% trafik

Fyrbent signal 2030 125% trafik

Fyrbent CPL 2030 150% trafik

Fyrbent CPL 2030 125% trafik

Fyrbent CPL 2kf 2030 150% trafik

0,0 0,2 0,4 0,6 0,8 1,0

Figur 11. Belastningsgrad fér olika fléden och korsningsutformningar, eftermiddag maxtimme &r
2030.

Diagrammet ovan visar att bade den férvantade trafikdkningen pa 25 % och &ven en
6kning pa 50 % av dagens trafikflode fram till 2030 kan hanteras oavsett
korsningsutformning. Med en battre optimerad signal skulle belastningsgraden vara
lagre an 0,8 i den signalreglerade korsningen med 150 % av dagens trafik.

PM Trafikanalys 2015-10-15, rev. 2016-07-08 Sida 11 (17)
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4 Slutsats och rekommendation

Modeller har begrénsningen att de inte kan fanga alla komplexa skeenden fran
verkligheten. Detaljutformning &r ndgot som paverkar. Eftersom det rader viss
osdkerhet kring trafikflddena i framtiden har tva tdnkbara scenarion presenterats. Med
en schablonmaéssig &rlig 6kning av trafiken pa 1,5 % fram till 2030 erhalls god
framkomlighet i alla anslutningar till Skeppsrondellen i princip alla
korsningsutformningar. Denna trafikbkning ar den mest troliga trafikutvecklingen fram
till 2030.

Aven da trafikfléden stors kraftigare — 6kning med 50 % fran dagens trafikfléden - kan
cirkulationsplatsen med en till- och franfart i varje anslutning hantera trafiken med
god framkomlighet, undantaget Stockholmsvagens syddstra anslutning: den har
mindre god standard. Detta innebar i praktiken att medelkélédngden ar 0,8 fordon fér
anslutningen i frdga under maxtimmen 2030. Detta far ses som ett acceptabelt utfall
givet en hogre stérning av trafikfloden an det mer troliga +25 %. Slutsatsen ar att
cirkulationen klarar den schablonmassiga upprakningen av trafiken 2030 (+25 %)
samt att den klarar stérningar relativt bra.

For att cirkulationsplatsens alla anslutningar ska ha god framkomlighet m&ste
kapaciteten 6kas i den mest belastade riktningen. Med tva korfalt in och tva korfalt ut
ur cirkulationen p& Stockholmsvégen i riktning mot Balsta erhalls battre framkomlighet
men innebar samtidigt att markanvandningen behdéver féréndras.

Med signalreglering kan det priméra trafikflodet pa Stockholmsvégen prioriteras. Kén
byggs dock upp snabbt vid rédljus i signalen och det finns risk fér kébildning till
narliggande korsningar.

Eftersom korsningspunkten redan idag ar utformad som en cirkulationsplats férordas
en cirkulation med ett korfalt i varje till- och franfart. Risk for kébildning till
Kalmarrondellen ar i detta scenario minimal, dven om belastningen vid hdg
trafikalstring (150 % av dagens trafik) narmar sig 80 %.

5 Fortsatt arbete

Vidare studier kan behéva géras vid detaljprojektering foér att styra trafikantbeteendet
i 6nskad riktning och sakerstalla framkomlighet och trafiksakerhet vid alla punkter dar
trafikstrommar korsar varandra. I synnerhet gdller detta de korsningspunkter som
ansluter mot Stockholmsvégen (Kapellvagens tva anslutningar samt lokalgatan vid
Lyssna&Njut). Detta &r framfor allt en frdga om utformning och reglering av
trafikmiljon.

PM Trafikanalys 2015-10-15, rev. 2016-07-08 Sida 12 (17)
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Bilaga 1 - Detaljerade trafikfloden och
svangfrekvenser, eftermiddagens maxtimme

Dagens trafik med ett fjarde ben
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Bilaga 2 - Planomradets bidrag med
trafik till/fran cirkulationsplatsen

under eftermiddagens maxtimme
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Bilaga 3 - Detaljerade resultat fran kapacitetsanalyser

Tabell 0-1 Capcal-resultat fér cirkulerande trafik i Skeppsrondellen.

Skeppsrondellen, Hiabo

Dagens trafikflode
Tillfart Korfalt

Stockholmsv. mot Sthim
Hatunavagen

1
1
Stockholmsv. mot Balsta 1
1

Kalmarvagen
Trafikflode 2030 (+ 25 %)

Tillfart Korfalt

Stockholmsv. mot Sthim
Hatunavagen**

1
1
Stockholmsv. mot Balsta 1
1

Kalmarvagen

Trafikflode 2030 (+ 50 %)
Tillfart Korfalt

Stockholmsv. mot Sthim 1
Hatunavdgen** 1
Stockholmsv. mot Balsta 1

Kalmarvagen 1

Riktning*

HRV
HRV
HRV
HRV

Riktning*

HRV
HRV
HRV
HRV

Riktning*

HRV
HRV
HRV
HRV

Kapacitetsanalys for cirkulerande trafik —
en till- och franfart i alla anslutningar

Flode
(f/t)
408

53
653
147

Flode
(f/t)
518

77
837
198

Flode
(f/t)
620

87
993
231

Kapacitet
(f/t)
1445
783
1378
1213

Kapacitet
(f/t)
1398
634
1301
1103

Kapacitet
(f/1)
1370
498
1275
1028

Belastnings- Medelkélangd

grad
0.28
0.07
0.47
0.12

(antal fordon)
0.0
0.0
0.1
0.0

Belastnings- Medelkélangd

grad
0.37
0.12
0.64
0.18

(antal fordon)
0.1
0.1
0.4
0.1

Belastnings- Medelkélangd

grad
0.45
0.17
0.78
0.22

(antal fordon)
0.1
0.2
0.8
0.1

* H star for hoger, R for rakt fram och V for vanster.
** Den nya, fjarde, anslutningen till cirkulationsplatsen kallas har Hatunavagen
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Tabell 0-2 Capcal-resultat for cirkulerande trafik i Skeppsrondellen.

Skeppsrondellen, Hiabo

Trafikflode 2030 (+ 25 %)

Tillfart Korfalt
Stockholmsv. mot Sthim 1
Hatunavagen** 1
Stockholmsv. mot Balsta 1

2
Kalmarvagen 1

Trafikflode 2030 (+ 50 %)

Tillfart Korfalt
Stockholmsv. mot Sthim 1
Hatunavagen** 1
Stockholmsv. mot Balsta 1
2
Kalmarvagen 1

Kapacitetsanalys for cirkulerande trafik —
tva till- och franfarter pa Stockholmsvagen i riktning mot Balsta

S Flode
Riktning* (/1)
HRV 518
HRV 77
HR 425
RV 412
HRV 198
..., Fléde
Riktning (F/1)
HRV 620
HRV 87
HR 505
RV 488
HRV 231

Kapacitet
(f/t)
1394
685
1306
1268
1105

Kapacitet
(f/t)
1367
547
1271
1229
1033

Belastnings-

grad
0.37
0.11
0.33
0.33
0.18

Belastnings-

grad
0.45
0.16
0.40
0.40
0.22

Medelkolangd
(antal fordon)

0.1
0.1
0.1
0.1
0.1

Medelkolangd
(antal fordon)

0.1
0.2
0.1
0.2
0.1

* H star for hoger, R for rakt fram och V for vanster.
** Den nya, fjarde, anslutningen till cirkulationsplatsen kallas har Hatunavagen
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Tabell 0-3 Capcal-resultat for trafik i signalreglerad korsning.

Kapacitetsanalys for signalreglerad trafik.
Skeppsrondellen, Habo

Trafikflode 2030 (+ 25 %)
Flode Kapacitet Belastnings- Medelkélangd

Tillfart Korfalt Riktning* (/1) (/1) - (AR
Stockholmsv. mot Sthim 1 HR 483 1019 0.47 11.7

2 Vv 35 144 0.24 2.7
Hatunavagen** 1 HRV 77 159 0.48 4.7
Stockholmsv. mot Balsta 1 HR 736 1053 0.70 16.2

2 Vv 101 145 0.70 6.8
Kalmarvagen 1 HR 96 187 0.51 5.7

2 Vv 102 146 0.70 6.9

Trafikflode 2030 (+ 50 %)
Flode Kapacitet Belastnings- Medelkélangd

Tillfart Korfalt  Riktning* (/1) (/1) . el oo
Stockholmsv. mot Sthim 1 HR 580 1034 0.56 14.1

2 Vv 40 148 0.27 3.0
Hatunavagen** 1 HRV 87 148 0.59 5.7
Stockholmsv. mot Balsta 1 HR 872 1070 0.82 17.5

2 Vv 121 148 0.82 9.4
Kalmarvagen 1 HR 108 177 0.61 6.8

2 \Y, 123 151 0.82 9.5

* H star for hoger, R for rakt fram och V for vanster.
** Den nya, fjarde, anslutningen till cirkulationsplatsen kallas har Hatunavagen
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